
Das E39-Forum und der Autor übernehmen für diese Anleitung keine Haftung! 
Die Arbeiten am und im Wagen erfolgen ausschließlich auf eigene Gefahr. 
Unsachgemäß ausgeführte Arbeiten können sich an sicherheitsrelevanten 

Baugruppen negativ auf die Sicherheit des PKW und damit für die Sicherheit der 
Insassen auswirken. 

Unsachgemäß ausgeführte Arbeiten an der Elektrik/Elektronik können zu 
weiterführenden Problemen und daraus resultierenden Fehlfunktionen führen. 

 

Austausch Klimakompressor  

Spannrolle gängig machen  

(Hier am Beispiel E39, M57 Motor  - 525d Bj 07/2001) 

Hintergrund: 

Meine Klimaanlage gab nach 210tkm mahlende Geräusche nach dem Motorstart von sich und danach keine 

Kühlung mehr. 

Einfache Sichtprüfung ergab einen durchgeschliffenen Antriebsriemen und die Magnetkupplung war lose und nur 

noch in Teilen vorhanden. Ich entschied mich, einen gebrauchten Kompressor einzubauen und den vorhandenen 

evtl. wieder zu Instand zu setzen (falls es nur die Magnetkupplung defekt  ist). 

Benötigte Werkzeuge: 

13er Nuß mit entsprechenden Verlängerungen 

5er Innensechskant mit entsprechenden Verlängerungen 

14er Gabelschlüssel 

Falls die Spannrolle fest ist: 

11er Gabel und 16er Ringschlüssel (evtl mit Verlängerungen) 

4er Innensechskant und 10er Nuß (am besten mit 1/8ñ Ratsche und Bit-Kupplung) 

Heißluft Pistole 

WD80 o.ä. Kriechöl,  

evtl. Montiereisen 

Benötigte Teile 

Klimakompressor 

Antriebsriemen (sollte immer mit erneuert werden) 

Dichtringe für die beiden Druckleitungen  (obligatorisch) 

Arbeitszeit: 

Nur Klimakompressor ca. 1,5 h, mit fester Spannrolle bis zu 3h. 

Wichtiger Hinweis: Die Anlage steht unter Druck. Nach Möglichkeit vor dem Lösen der 

Druckschläuche die Anlage von einem Fachbetrieb evakuieren lassen 

Ich habe keine Bühne und konnte alle Arbeiten mit einem aufgebockten W agen durchführen. 

Dabei beide Seiten gleich aufbocken und mit Stützen sichern.  

Den Unterboden-Schutz vorne ausbauen. 



1. Ausbau der Luftansaug-Leitungen

 
 

(von Oben rechts) 

Den gesamten Luftansaugschnorchel abnehmen, beginnend mit dem  

Anschluß A. ï D. 

 

2. Ladedruckleitung entfernen 

Schelle oben (E.) zwischen Schlauch und Alu-Rohr lösen   

  

  

(unten rechts) 

Untere Schelle von der 

Ladedruckleitung zum 

Ladeluftkühler lösen F. 

  

  

  

  

Ansaugschlauch/Rohr abnehmen 

  

 

  

Hier unterhalb des Haupt-

Schnorchels noch den kleinen 

aus der Halterung nehmen 
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3. Elektrischer Anschluss und  Druckleitungen lösen 

Dieser Vorgang erfordert große Vorsicht, da die Leitungen unter hohem Druck 

stehen. Handschuhe tragen und Abstand mit dem Kopf waren. 

 
 

 

Elektrischer Anschluss abnehmen. Einfach herausziehen, dieser Anschluss hat keine 

spezielle Anschluss-Sicherung und hat einen Koaxial-Anschluss. (Kann nicht falsch 

eingebaut werden) 

 

 
 

 

Mit dem 5er Innensechskant die beiden Druckanschlüsse lösen (H). Die Anschlüsse 

stehen unter Druck und sind durch zwei Stifte (I.) in der Position fixiert (also keine 

Drehbewegungen!) Wenn die dickere Leitung abgenommen wird, entweicht der 

Druck mit einem Knall. Also mit Handschuhen und etwas Distanz arbeiten. 
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4. Antriebsriemen entfernen 

Von unten die Spannrolle mittels eines 14er Gabelschlüssels spannen (J) und den 

Riemen entspannen. Riemen entfernen. 

In den meisten Fällen ist die Spannrolle allerdings fest, dann wird es aufwändiger. In 

diesem Fall den Riemen durchschneiden (falls nötig, meiner war bereits 

durchgeschliffen) 

 
 

5. Kompressor lösen 

Der Kompressor ist mit 3 x 8er Bolzen befestigt. Zunächst die beiden Oberen lösen 
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Dann von unten den 3. Bolzen (H) lösen 

 

 
Der Kompressor sitzt in Stifthülsen und muss etwas vom Motor etwas weg gezogen 

werden, dann nach unten herausnehmen. 

Darauf achten, dass keine Kühlflüssigkeit austritt und herunterläuft. 

 

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, im neuen (gebrauchten) Kompressor die 

Dichtringe zuvor austauschen.  

Auf keinen Fall die Druckleitungen nur teilweise reinstecken und dann mit der 

Innensechskant-Schraube beiziehen. Ich habe so mein Gewinde im 

Kompressor zerstört! 

Die Spannrolle (falls gängig) mit einem 14er Gabelschlüssel spannen und 

Antriebsriemen aufziehen. 

Klima-Anlage neu befüllen lassen. 

 

Spannrolle gängig machen: Siehe weiter unten. 

  

H

. 



FESTSITZENDE SPANNROLLE / Gängig Machen 

 

Leider ist in den meisten Fällen die Spannrolle fest. Bei mir hatte ich den Eindruck, 

dass diese komplett festgefressen ist. Ursache ist ein sehr ungünstig konstruiertes 

Gleitlager. 

 

 

Feder-Einheit abnehmen 

Denn Innensechskant (A), die zwei 6er Bolzen (B) lösen und die Feder-Einheit 

abnehmen.  

Den Dichtring (C) abnehmen 

 

 

1. Spannrollen-Lager gängig machen 

Auf keinen Fall mit Hammer und Schlägen in Richtung blauen Pfeil arbeiten 

(stand so in manchen Foren). Dadurch wird die Aufnahme der Feder-Einheit 

Feder-Spanner mit 4er 

Innen-Sechskant 

Feder-Einheit 

Haltebolzen Feder-

Einheit 

 

Gleitlager 

A

. 

B

. C

. 



gestaucht und passt dann nicht mehr richtig ï bittere Erfahrung selber 

gemacht. 

Ich habe mit Wärme, WD80, einem Montier-Eisen und viel Geduld den Hebel 

vorsichtig so gelockert, dass erste kleine Bewegungen gingen. 

 

 

Dann mit einem 16er Ringschlüssel die Bewegungen immer stärker ausgeführt, und 

mit WD 80 ständig nachgeholfen, bis die Welle wieder komplett gängig wurde. Dann 

die Welle und die Seite unter der Feder-Einheit gefettet, den Dichtring und die Feder-

Einheit wieder eingebaut. 

 

Viel Erfolg.  Uwe  aka  willythecat 


